10

Bernt Olsson fina Oxalys med "psykfena”
och Tommy Stenlunds Twister. | bakgrunden
diskuteras om Twisterns kropp verkligen
skall vara sa dér h6g?

LEN:s Hosttavling 2006

Den 16-17 september var det aterigen dags for LEN:s traditionsenliga

" hosttavling. Fem tavlande i F3A och tio tavlande i Nordic kom till start.

Flera nya ansikten har tillkommit i F3A Nordic det senaste aret vilket &r

mycket positivt!

a lordagsmorgonen ringde vick-
Parklockan 0500 och 0545 ringde

Kjelle padorren. Pigg som en mort
lastade jag in Patrioten i bilen och vi
akte mot Linkdping. Kockan 0900 var
det dags breifing. P4 grund av vindrikt-
ning och boende runt filtet tillimpa-
des flygtiden pa 10 minuter med viss
aterhallsamhet samt att startprociduren
justerades for att vi inte skulle flyga for
lang bort. Det &r viktigt att justeringar
av ovanstaende art redovisas under bri-
fingen och tillimpas konsekvent under
hela tavlingen.

F3A

I F3A drdet titt i toppen. Placeringsord-
ningen i toppen beror, tror jag, mycket
pé dagsformen. David vann omgang 1
med marginal. Direfter vann Anders
ovriga 3 omgéngar. Anders flog mycket
koncentrerat ochrevanschsuget. Anders
hade pé grund av motorstrul inte kunna
stdlla upp pad SM i Trollhittan. Anders
visade pa ett tydligt sitt att modell och
motorval inte dr den viktigaste kom-
ponenten. Givetvis maste grejorna lira
ihop och vara tillforlitliga men det dr
dnda till slut piloten allt handlar om.
Pa andra plats kom tdvlingens andra
hemmapilot, David Lundstrém. Bernt
nyligen hemkommen frain EM i Schwetz
kom pa tredje plats. Det skilde endast 75
normaliserade poing mellan de tre pa

pallen. For egen del flog jag bittre dn
jag forvéantat mig. Om jag jamfor med
SM i Trollhdttan ddr jag normaliserat
flég runt 800 poidng sa har jag okat till
ca 850 normaliserade poing. Kanske
en kombination av mycket bra vider
och den psykologiska effekten, pd mig
sjélv, aven ny motor i nosen. Skillnaden
mellan en duktig F3A flygare och mycket
duktig framkommer tydligast nér vidret
ardaligt. Det nést intill perfekta flygvad-
ret gjorde domarnas uppgift svar. Simre
vider stller storre krav pa piloterna och
gor att misstagen blir fler. Det i sin tur
gor det ldttare for domarna att ”dra av”
poidng. Innan mandvern har péabdrjats
har man i domarens 6gon 10 poédng. Nir
misstagen sen kommer under mandvern
sadrar domaren av poing. 10 blir snabbt
5 och de mer komplexa mangvrerna
generar i allménhet mer avdrag. PA mina
domarprotokoll dr det tydligt. De lite
enklare manovrerna som till exempel
immelman hade jag fatt ritt h6ga poidng
mellan 7 och 9 medan mer komplexa som
liggande étta med integrerade rollar dir
jag fick mellan 5 till 7 podng. Nér man
tranar bor man tidnka pa att det oftast dr
littare att f4 upp en mandver fran 5 till
6 dn att fA upp en manover fréan 8 till 9.
Det innebir att man bor trina mest pa
de manovrer man far simst poidng pa.
Logiskt satt bor man dven trdna mer pa
mandvrer med hog koeficent.

Nordic

I Nordic regerade Anders Forsberg fran
borjan till slut. Anders flyger mycket
jamnt och stabilt. Det finns flera mycket
duktiga nordicflygare. Tittar man pa re-
sultatet nedan ser man att det dr mycket
jamnt i toppen dven i Nordic. Det dr inte
bara jimnt utan piloterna flyger ocksa
pa en jimn niva. Fyra av tio startande
har bdrjat flyga nordic de senaste tva
aren. Nédgra av dessa flyger dven aresti.
Eftersom de redan fran bérjan dr mycket
duktiga konstflygare och vana att flyga
”flygprogram” s blir de snabbt mycket
duktiga. Under omgéng ett intréffade tav-
lingens endainsident. Mikael Strands Y'S
fyrtaktare baktinde, troligtvis pa grund
av for sndl nélinstéllning, och skickade
spinner och propeller all virdens vég.
Tyvérr skadades dven motorkopan lite
grann. Mikael gjorde en perfekt nodland-
ning, satte pa en ny propeller och kunde
dérefter fullfolja tavlingen.

Skillnaden i svarighetsgrad mellan
Nordic och F3A programmet har mins-
kat efter att Nordicprogramet dndrades.
Forhoppningsvis far vi se ndgra av Nord-
icpiloterna i FAI 2007.

Lordagkvdll

Samtliga tdvlande med eventuella res-
pektive bjods in till grillfest hos Sven
Lofqvist. Pa grund av den kyliga kvil-
len sa fick vi dta maten inomhus. For 50
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kronor / person fick vi helstekt flaskfilé
med pommes och sas. Till efterrétt bjods
hallonpaj eller annanaspaj. Stimningen
var hog redan nir vi anldnde till Sven.
Den goda maten tillsammans med en
och annan 6l hojde stimningen ytter-
ligare. Maten blev snabbt uppéten och
Bernt sag till att virden inte behova éta
vaniljvisp till frukost. Bernt, testa den
hdr vaniljsdsen, borja med att vispa 3 dl
grddde hdrt, ndsta till smor. I ytterligare
en skdl tar du 2 dgggvitor, 1 dggula, tre
matskedar socker och innandomet frdn
en vaniljstang. Vispa blandningen till
hdrt skum. Vind i det dgg-skummet i
den vispade grdden. Det kan du avnjuta
med franske dpplekaka. Mellan tuggorna
diskuterades hur tdvlingsverksamheten
skulle bedrivas och utvecklas. Det &r
riktigt positiva med nya ansikten ar det
tillkommer nya idéer. Kanske kan nagra
av dessa idé€er bli verklighet under nésta
ar. Nya ansikten behovs och vi bor sldppa
fram och testa nya idéer for att utveckla
verksamheten.

Kvillens citat ”"Horde jag Som-
brero?”

Tack, Sven med fru fér god mat och
en mycket trevlig kvéll!

Viktgrinsen 5 kg.

Under tivlingen foresprakade nagra att
viktgrinsen pa 5 kg borde hdjas. De
menade helt korrekt pa att det &r svart att
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Nor 1 Nor 2 Nor 3 Nor 4 Total
97425 1000,00 1000,00 1000,00 3000
1000,00 989,14 946,29 960,67 2950
966,52 993,32 926,99 964,85 2925
904,72 932,33 868,31 6,68 2705
852,36 861,32 82658 856,07 2570
Nor 1 Nor 2 Nor 3 Nor 4 Total
1+666;66 1000,00 1000,00 1000,00 3000
969,10 966,76 936,90 92112 2873
922,75 940,16 946,50 945,78 2809
835,67 914,89 935,53 917,11 2768
922,75 902,93 884,77 88182 2710
908,71 875,00 866,94 856;95 2651
6896+ 872,34 853,22 887,70 2613
891,85 833,78 844,99 826,206 2571
81639 840,43 857,34 847,59 2545
832,87 848,40 81+26# 819,52 2501

byggaen F3Amodell somhéller sigunder
5 kg. Personligen var jag motstandare till
attman sldppte motorstorleken fri. Tyvirr
innebar det storre och tyngre modeller som
givetvis blev dyrare. Dubblar du storle-
ken okar kostnaden i kvadrat. Riskerna
okar och mojligheterna att flyga pa vissa
flygfilt kan begrénsas. I tidigare artiklar
har jag férutspétt allt storre motorer inom
F3A. Ryktena siger att OS ér i fard med
att utveckla en fyrtaktsmotor for F3A pa
over 30 cc. Skulle viktgriansen okatill 6 kg
skulle man sannolikt genast borjaanvinda
50 cc motorer. Det &r enligt min uppfatt-
ning inte en utveckling i rétt riktning.
Storre motorer innebér att riskerna okar
bade for utovare och tredje part. Idag r
detingen fordel med en modell som viger
over 5 kg. Darfor vigs inte din modell pa
vara nationella tavlingar. Om din modell
efterhardbantning indé viger mer dn5kg
kan du tidvla pa nationell nivd med model-
len dnda. Givetvis géller sunt fornuft och
salidnge din modell 4r ndgorlunda normalt
utrustad s dr det inga problem.

Patriot och tvdtakt

Undertecknad har kort Patriot de senaste
7 aren. Anders Johansson har kontinuer-
ligt uppdaterat och forbittrat Patrioten.
Konstruktionsdndringar som dven jag
anviint mig av. Anda har jag kiint att kon-
struktionen borjat bli till ren. Patrioten
ar enkelt uttryckt en uppforstoring av de

60 modeller som vi anvénde oss av fram
till 1997. S& i F3A blev det en mycket
intressant tivling, sérskilt om man kor
Patriot och tvatakt. Modellerna har tende-
rat att bli hogre och storre samtidigt som
i princip alla modeller har fasta landstill.
Motorvalet blir i allt storre utstrdckning
YS fyrtaktare. YS 160 DS é&r den hetaste
varianten idag. Anders och undertecknad
kor vidare med Patrioten, tvatakt och
infillbara still. Ovriga korde med YS
160 DS och fasta still. Som jag tidigare
nidmnt sd har Anders haft problem med sin
OS 140 FI. For att 16sa problemet ldnade
Anders delar fran min OS 140 RX och
kunde sen kora OS 140 RX. Jag korde
med en nyinkopt Webra 160 (jag kommer
aterkomma om den motorn i ett senare
nummer av modellflygnytt). Min Patriot
viger ca 400-500 gram mer dn Anders.
Trots dethade viungefirsammadragivara
modeller under tivlingen. Da kor Anders
20% nittro och jag med 5%. Anders vann
tdvlingen och min slutsats méste aterigen
bli att det viktigaste &dr spakryckaren, inte
prylarna. Gammal (Patrioten) blev &ldst,
atminstone den hér tidvlingen!
Vill ni veta mer om F3A s4 titta gérna
pa www.f3a.se
Avslutningsvis vill jag tacka tidvlings-
ledning, funktionérer och domare for en
mycket trevlig tdvling.
Edvard Kall
Foto: Kjell Matsson
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