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Anders J, David
och skribenten
diskuterar El-
motordrift. Stora
delar av tavling-
enspenderades
tyvarr under
regnskydd.

Samtligatavlande under SM
i F3A och RM i Nordic

Linkopingseskadern LEN. Som

vanligt var det en vélarrangerad
tdvling ledd av en mycket rutinerad
tiavlingsledning. Trots att tivlingen gick
av stapeln den 3:e augusti sd kindes det
inte som en sommartidvling. Det var
forhéllandevis kallt och det regnade
emellanat.

Tyvirr kom endast fem personer till
start i F3A och fem i Nordic, eller var
det som tur var? Vidret med tidvis regn
gjorde det svart att genomfora tivlingen
utan storningar. Under 16rdagen var det
rena Wimbledon centercourt pa filtet.
Det duggade litt eller ocksa regnade det.
Under I6rdagen hanns bara 3 omgéngar

S M i F3A 2008 arrangerades av

F3A

Rang Namn

med. Tva i F3A och en i Nordic. Under
sondagen hade védret stabiliserats och
tivlingen kunde avslutas i bra tempo.

F3A

Sjélva tdvlingen i F3A var, som resul-
tatlistan visar, tvé tdvlingar i en. David
och Anders J tivlade om plats 1 och 2,
Undertecknad och Anders F tdvlade om
plats 3 och 4. David, som numera flyger
med EL-motor hade trinat finalprogram-
met ordentligt vilket fillde avgorandet.
Anders Johansson hade till tévlingen
dntligen lyckats fa klart sin Gennisis och
var inte riktigt influgen pa kédrran. Han
hade inte heller flugit finalprogrammet
i tillridcklig omfattning for att ge David
en riktig match.

Inf6r 2008 hade dntligen Anders Fors-
berg tagit klivet, eller snarare myrsteget
for hans del, fran Nordic till F3A. Jag
har tidigare uttryckt i MFN att flera som
flyger Nordic utan vidare kan flyga F3A,
sidkert bittre dn undertecknad. Anders
Forsberg ir ett lysande exempel pa detta.
Anders kommeriframtiden att ge gentle-
ménnen i toppen en match. Nir duktiga
Nordicflygare borjar flyga F3A ér bra for
utvecklingen inom F3A. Malsittningen
med Nordic var fran borjan att skapa en
plantskola for F3A. Undertecknade hade
sjdlv trdnat ca 2 ggr i veckan under tre
veckor i Varberg under semestern och
med 24 starter pa tre veckor var jag i
forhéllandevis god form. Jag vill hir passa

Omg.1 Omg.2 Omg.3 Omg.4 Final1 Final2 Totalt

1 David Lundstrom 991 1000 980
2 Anders Johansson 1000 950 1000
3 Anders Forsberg 776 785 752
4 Edvard Kall 770 654 773
5 Alexander Bolin 543 598 522
Nordic

Rang Namn Omg.1 Omg.2
1 Roland Lind 1000 1000
2 Tomas Johansson 907 986
3 Ingmar Svensson 794 920
4 Sven Lofqvist 219 822
5 Joakim Sandstrom 634 500
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1000 1000 1000 3000
987 852 909 2909
809 0 0 2371
767 0 0 2310
530 0 0 1671
Omg.3 Omg.4 Totalt

1000 1000 3000
915 78 2807
730 734 2448
700 0,00 1741
542 13 1689

pé att tacka medlemmarna i Falkenbergs
MFK for att jag far mojlighet att flyga pa
deras faltunder semestern. Det dr trevligt
att kunna kombinera semester pa annan
ort med att trdffa andra modellflygare.

Alexander Bolin hade tyvirr kvaddat
en Patriot, som han kdpt av undertecknad
(dock inte direkt av mig), fore tavlingen.
Kroppen hade enligt Alexander gatt av
strax efter vingen vid en kvickroll. Han
hade uppmérksammat en spricka i krop-
pen men tyckt att han kunde gora en start
till. Alexander som dock inte gav sig,
tog fram reservmodellen och flog stabilt
genom hela tdvlingen. Nir Alexander
far ordning pa en béttre kérra till nédsta
ar kommer han och jag kunna tivla pa
samma niva.

Nordic

I Nordic dominerade Roland Lind fréan
omgang ett till fyra. Tomas flog stabilt
men hade lite otur med motorstopp i sista
starten. Det dndrade dock inte resultat-
listan. Ingmar Svensson har &ntligen
kommit tillbaka till tivlande efter nagra
ars franvaro. Jag ser framemotatt fa tivla
mot honom i F3A under 2009. Ingmar dr
en mycket duktig och erfaren F3A pilot.
Trots att han flog med en 60 modell med
90 motor sa gick det forvanansvirt stabilt
och bra. Pa fjdrdeplats kom Sven som
alltid har en tendens att vara lite ostabil
i resultatlistan. Det brukar alltid vara
nagon form av tekniskt strul som ligger
till grund for det.

Modeller

Glasfiberkroppar, byggsatser eller ndstan
fardigamodeller dr detsom géller Gverlag.
Egna konstruktioner som t.ex. Anders
Johanssons Patriot borjar forsvinna. Nir
man inte behover bygga sin modell sjély,
sd kan man kopa fantastiska byggen Gver
disk till en rimlig kostnad. Personligen
tycker jag att det ar lite synd. Foér mig
har modellflygtdvlande alltid varit en
kombination av byggskicklighet och flyg-
skicklighet. Idag dr deten kombination av
betalningsvilja och flygskicklighet.

El, fyrtakt eller tvdtakt

En pilot, David Lundstrém hade en el-
Genesis. Davids setup fungerade perfekt
under hela tavlingen. El kommer varken
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jag vill eller ej att bli dominerande om
nagra ar. Det finns idag bara en riktig
nackdel och det &r priset pa ackarna. Allt
annat talar for el-drift. Utvecklingen av
ackar, fartreglage och elmotorer gér med
rasande fart och med nuvarande regler
sd kommer ingen att tivla i F3A med
kolvmotor om 10 &r. YS fyrtaktarnas
Overldgsenhet over tvéataktarna blir mer
och mer uppenbar. Senaste tillskottet dr
YS 170 som anvinder ett system med
direktinsprutning levereraren massakraft.
Rittskottav vanamodellflygare drde frojd
att se. Enda fordelen med tvatakt dr, som
tidigare, enkelhet och hallbarhet.

Principer

En av deltagarna har under en mycket
lang period hivdat att tvatakt var bést
och att man bor anvinda infillbara stall.
Dessutom hivdade han att modellen
skall vara byggd av trd. Till min stora

KentPetersson, Vag-
geryd startar har sin
motorseglare upp till
det vantande cumu-
lusmolnet.

Hostmonstring av.m

ondagen den 13 september arrang-
S erade Hoglandets MFK ett meeting

pé Rénneslitt i Ekksjo for modell-
flygklubbarnapa Smélindska Hoglandet.
Ett tjugotal modellflygare hade infunnit
sig fran b.la. Eksjo, Trands, Vetlanda,
Vaggeryd/Skillingaryd samt Oskarshamn.
Ett stort antal modeller kunde beskadas
bade i luften och pA marken. En och annan
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Edvard Kalls Pirat

David Lundstroms Genesis

forvaning kommer vederbérande meden
nybyggd Genesis, glasfiberbyggsats med
fast stdll och en YS fyrtaktare i nosen.
Vederborande skrev for cirka 15 arsedan
en artikel i MFN om fortraffligheten
med inféllbara stéll. Indignationen hos
undertecknad har nu fétt for stor plats i
artikeln, men nu dr det skrivet.

Sjélv ér jag konservativ och kor vidare
med tvatakt och inféllbara still. Pa sikt
tror jag attdetblir aktuellt med inféllbara
stéll pa el-f3a kérrorna. Orsaken ar att
man vill fi el-modellen att ga fortare och
bli mindre kénslig for sidvind. Pendeln
slar tillbaka dér, tror jag. Den svara fra-
gan just nir dr (inte om) nér skall man
borja flyga el? Nista kérra blir en Pirat
med tvatakt och infillbara stidll. Men
dérefter maste jag pa allvar borja fun-
dera pa el-alternativet. En forutséttning
dr dock att det finns 220 volt pa det falt
jag trinar pa.

Avslutningsvis vill jag tack tévlings-
ledningen for en vil genomford tivling,
Sven med fru for en trevlig 16rdagkvill
och domarna som tvingades vénta i kyla
och regn pa nésta tdvlande.

Edvard Kdll
Foto: Joakim Sandstrom
och Lars-Erik Borg

-
Anders Johanssons Genesis,

Dagens yngste besokare, Malte och pappa Bjorn
ersson fran Ingatorp. -

-

askadare infann sig ocksé. Flygningarna
genomfordes i vackert hostvader men en
aning blasigt. Nagra helikopterflygningar
forekom. Vaggerydsflygarna kom med
sina decibelstarka motorseglare och
gjorde flera starter hogt upp i de fina
cumulusmolnen Gver Slétten. Men vi dr
vana vid starka decibel fran militdrens
skjutningar och sprangningar hér i Eksj6.
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Christer Skddr var som vanligt forste

eldare samt holl stindig passning pa flyg-

radion eftersom vi flyger dér fullskalaflyg

forekommer. Dageni 6vrigt bestod av div.

forsiljning, korvgrillning, kaffedrickning
samt flygsnack.

Text och foto:

Bengt Ahman

Hoglandets MFK

pslatt.:

odellflygare pa'Ranné

Svensk Mastare
i F3A 2008, Da-

vid Lundstrém!
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Korvgrillning, har
I6ser vi flertalet
av vara varlds-

problem pa ett

enkelt satt.
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