Samtligatavlande
med modeller

Uppstéllining av
modeller, | for-
grundenreparerar
Stefan Olsson ef-
ter missédet med
motorstoppet.

en 12 och 13 augusti 2006 var
det aterigen dags for Trollhittan
Aero Cup. Tavlingen hade i ar fatt

SM-status i F3AFAIoch RM-statusi F3A
Nordic. Trollhittans MFK med tivlings-

"5 ledaren GunnarKarlsson spetsen lyckads

trotts regnavbrott och blast med ett mycket
braarrangemang! En tivling ér ett utmérkt
tillfdalla att marknadsfora modellflyg
oavsetttavlingsklass. Lokaltidningen var
informerad om tdvlingen och var déir och
intervjuade och tog bilder.

Uppladdning

Jag anldnde till tidvlingsplatsen pa fre-
dagskvillen eftersom tdvlingen borjade
med briefing redan klockan 0845 pa
I6rdagsmorgonen. Nir jag kom fanns
redan ett mycket glatt géing samlat. Bernt
Olsson kom strax efter mig. Bernt har
en bil som &r helt inredd f6r modellflyg.
Stressad som en borsméklare pa ”golvet”
slethanisin Oxalys. Har skulle det flygas
/ trdnas. Modellen satt fast i bilen och
Bernt slet och drog tills nigon hjdlpsam
person upplyste om laddsladden till mot-
tagaracken. P& tvd minuter var modellen
ihopsatt. Solnedgéngen ackompanjerades
av vralet fran en YS 160 DS. Nir solen
gattner atergick géngettilluppladdningen
for morgondagens tévling.

F3A FAI
Tévlingen borjade med F3A FAI Forst
flogs tva brifingflygning for att vdrma

upp domarna. Bernt Olsson och Kjell-
Tore Pettersen flog brifingflygningarna.
Totalt var det sex deltagare i F3A FAL
Kjell-Tore fran Norge var en sa kallad
oppen deltagare och kunde alltsd inte
bli Svensk mistare. Tédvlingen visade
sig bli mycket tidt mellan de tre bésta
svenskarna, David, Bernt och Tommy.
Efter forsta omgéngen skilde endast fem
normaliserade poing mellan dessa tre.
Bernt vann omgang ett, David omgéng
tva och darefter vann Bernt 6vriga tva
grundomgéngar och de tva finalomgéng-
arna. David kom pa andra plats och pa
tredje plats Tommy. Skillnaden i podng
var mycket liten. Innan finalen kunde i
princip alla tre vinna SM. Mellan dessa
tre dr det mycket jamnt och alla tre flyger
paen mycket hog niva. Det visade de alla
tre genom att komma till final i Nordiska
Misterskapen 2005 i Norge.

Samtliga tdvlande flog stabilt och
domarpoéngen var relativt jimna om &n
pé olika nivaer. Roger och jag flog pa
ungefir samma niva dven om jag inte
riickte dnda fram. Roger och jag trédnar
pé en annan niva dn de 6vriga. Anda ar
skillnaden i poédng inte ointaglig varken
for Roger eller mig. F3A kriver mycket
trdning, ca tre till fyra gédngen i veckan
om man skall kunna hivda sig pa den
absoluta toppnivan.

Forklaring av poédngsystem: Topp 5
gér vidare till final ddr det svarare PO7
programmet flygs. De tva basta omgéang-

arna fran grundprogrammet bérs vidare
till finalen. Efter finalflygningar far den
sdmsta omgéngen strykas. Dvs av de
tva bista grundomgéngarna och de tva
finalomgangarna riknas de 3 bdsta med
i slutpodngen.

Kjell Tore Petterson*** gistade tiv-
lingen frdan Norge och hans placering
riknas sdledes ej med i SM. 3 platsen
i SM gér ddrmed till Tommy Stenlund.
Samtliga tdvlande dven undertecknad
skulle sdledes flyga finalprogrammet.
Eftersom jag inte ridknat med att flyga
finalprogram sa hade jag inte trdnat pa
det alls. Flygprogrammen &r utformat sa
att man bor kunna programmet utantill
for att kunna flyga det dven med ldsare.
Vidret var heller inte riktigt stabilt s&
jag vill inte uppehélla tivlingen med tva
starter helt i onodan. Dirfor valde jag att
inte flyga finalprogrammet.

F3A Nordic

For forsta gdngen pd méanga ar har det
tillkommit flera nya tdvlande i F3A
Nordic. Jag hoppas att flera av dem till
nésta sessong viljer att g upp i F3A FAL
Sérskilt roligt var det att Inge Norberg
fran MFK Bunten vartillbakaefter tva ars
franvaro fran tdvlandet. I forsta omgang
fick tre deltagare i strick motorbortfall,
forst Stefan Olsson sen Sven Lofqvist
och direfter Mikael Strand. Vi trodde
att det gatt “troll” i tdvlingen. Men Johan
Brorsson motor stannade som tur var inte
och vi kunde andas ut. Didrmed var det
dven slutmed motorbortfall for tdvlingen.
Resten av tdvlingen fl6t pa som pa rils,
sérskilt for Stefan Olsson som tog hem
tre tusenpoédngare (normaliserat) irad. En
mycket bra insats med tanke pa konkur-
rensen. Stefan vann RM:t tétt f6ljd av
Anders Forsberg och Johan Brorsson.
Inge Norberg kom pa fjarde plats bara
totalt en snorplig poidng bakom Johan
Brorsson. Forhoppningsvis flyger nagra
av Nordicflygarna F3A FAI till nista
sessong.

Véder och vind

Fran borjan hade jag tankt sova i tilt men
Gunnar ldt mig sova i hans husvagn. Jag
hade hoppats pa att véadret skulle vara
battre och i efterhand dr jag mycket tack-
sam for att jag fick sova i husvagnen. Pa
lordagseftermiddagen mellan omgéngtva
i Nordic och omgéng tre i F3A FAI drog
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F3A
Plac. | Startande F3A SM Omg 1l Omg2 Omg3| Omg4 Finall Final2 '?”rﬁl."ngld Totalt
1 Bernt Olsson 1666;6 987452 1000,0/ 1000,0 1666 | 1000 | 2000 3000
2 David Lundstrom 998,11/ 1000,0 984,68 98726 988 946 1998 2987
3 Kjell Tore Pettersen ** 983,03| 993,76 932,77 957452 991 93+ 1977 2968
4 Tommy Stenlund 995,29 977,72 93447 920644 965 | 943 | 1973 2938
5 Roger Larsson 835,06 884,14 81186 86204 713 656 1719 2432
6 Edward Kall 831,29 782,53 766,8t 792,69 - = 2407
F3A NORDIC
Plac. Startande F3A RM Omg 1 Omg2 Omg3 Omg 4 Resultat
1 Stefan Olsson 73913 1000,00 1000,00 1000,00 | 3000
2 Anders Forsberg 1000,00 985,52 973,83 94794 2959
3 Johan Brorsson 997,04 970,14 944,86 971,27 2938
4 Inge Norberg 980,24 960,18 996,26 936,27 2937
5 Mikael Strand 99,86 941,18 878,50 921,01 2741
6 Johan Brostrom 928,85 914,03 889,72 83214 2733
Tommy Stenlund (3:a), Bernt Olsson (1:a), David Lundstrém (2:a) 7 Sven Lofqvist 162;77 801,81 789,72 @ 719,03 2311
Johan Brorsson (3:a), Stefan Olsson (1:a), Anders Forsberg (2:a) 8 Kristian Olsson 714,43 765,61 594,39 729,80 2210

det Gver ett rejilt skyfall. Det blast och
regnade, nédstan haglade bade pa langden
och tviren.

Modeller

Utvecklingen pa modellfronton gar fort
framat. Trenden gar mot allt stdrre och
hogre kroppar. Formagan och kunna
réra modellen i knivédggsplan blir allt
viktigare. Déarfor blir kropparna hogre.
Samtidigt vill man ha mer motstand i
vertikalen ned. Bakkanten péd vingar,
stabbar och fenor blir allt tjockare. Bak-
kanten pa oxalys ar ca 6-7 mm. Allt for
att 6ka motstandet i luften. Om det &r bra
aerodynamiskt eller inte kan diskuteras. I
princip allabyggsatser dridag uppbyggda
med olika typer av laminat. Vingarna dr
fortfarande gjorda med plankad cellplast
men dven dar gar trenden mot laminat. I
F3A FAI flog fyra av sex deltagare med
glasfiberkroppar. David Lundstrom flog
med en helt fardigbyggd och malad/kladd
Genisis. Tendensen gér mot mer och mer
prefabricerade modeller. Lackeringen blir
barabittre och bittre. Ettexempel pa detta
var Mikael Strands Eclips. Malningen pa
den var helt enkelt fantastisk. Eftersom
byggsatsen &r sa prefabricerad med ut-
madrkt finich kan man ldgga mycket tid
pé malning. Tekniken att méla tas gdrna
frén motivlackerare och ofta anvinds
enkomponent lack i botten for att sedan
kompletteras med tvdakomponentklarlack
ovanpa.

Motorer

I Sverige kor allt fler med YS-fyrtaktare.
YS 160 DS dr billig i forhallande till
vad du far. En tvataktsmotor &r i princip
néstan lika dyr. De tre bésta i F3A FAI
korde med samma motor. I Norge &r det
tvértom, dér kor flertalet F3A-flygare
tvataktare, foretriadelsevis OS 140 RX.

2005 ars nordiska mastare OlaFlemming
korOS 140. Nér Olatidvlar internationellt
sd placerar han sig bittre dn samtliga
Svenskar. Valet av motor borde inte ha
sa stor betydelse. Nackdelen med fyrtakt
ar fortfarande felsokning och lopande
underhall. Skall man vara tavlingsaktiv
och anvinder YS-fyrtaktare bor man
ha flera motorer. Om en motor borjar
strula s& bor man i princip omedelbart
kunna skruva ut motorn och sétta i en
som fungerar, dvs ha tvd motorer. Fel-
sokningen av fyrtaktare kan vara mycket
svar och kompliceras vilket bor goras i
provbédnk. Med en extramotor kan man
alltid fortsitta flygtridna. Skall man vara
bland de bista krdvs det mycket trining.
Trianingsuppehall pa 6ver en vecka under
sessong dr svaraatttaigen, sarskiltom de
infaller néra tivling. De som inte kérde
med Y S-fyrtaktare korde med OS 140 RX
med tva undantag. Undertecknad korde
med Webra 145 och Sven Lovqvistkérde
med Super Tiger 120.

”Psykfena”

Skall man vinna en bed6mningstivlings-
gren sa giller det att skapa ett mentalt
overtag. Ett sitt att skapa detta Overtag
ar att ha nigot lite mystiskt pa 6versidan
av kroppen som pa Bernts Oxalys. Strax
bakom tyngdpunkten, direkt bakom
canopyn har Bernt placerat en extra
fena. Enligt Bernt s& blev det en helt
ny modell ndr man fick pa fenan. “Har
man satt pa en sa tar man aldrig av den”.
Sjélv dr jag skeptisk. De som &r intres-
serade av sportbilar brukar séga att om
man maste sitta pa extra vingar etc sd
ar bilen felkonstruerad fran borjan. Men
helt siker pa fenans effekt kan man inte
vara forrdn man provat. En sak dr dock
siker, undertecknad skulle inte vunnit SM
oavsett hur manga extra fenor jag satt pa.

Mikael Strands
snyggt malade
Eclips

Vi far vill se, om nagra ar kor kanske alla
med extrafenor.

Tack till:

Slutligen vill jag tacka Trollhattans MFK
med Gunnar Karlsson i spetsen for ett
mycket bra arrangemang. Som jag tidi-
gare ndmnt sa lyckades klubben inte bara
med att goraen bratdvling for oss tavlande
utan dven utnyttja tillfdllet att marknads-
for F3A i synnerhet och modellflyget i
allménhet pé ett foredomligt sétt.

Jag vill dven passa pa att tacka MFK
Pegasus i Varberg och Falkenbergs MFK
for att jag fick ldna deras flygfillt under
min semester.

NM 2007
Under 2007 kommer Sverige att arrangera
nordiskt mésterskap i F3A. MFK Bunten
i Norsjo kommer att std som arrangor.
Alla som ér intresserade kan redan idag
borja planera for en sommarsemester i
Norsjo.

For er som vill veta mer om F3A kan
besoka: www.f3a.se.

Edvard Kdill

Tra- och

Roderlinor till

i cfledia

Servon, Mottagare, Li-Po's, HET-
och RBC-Kits, Borstlésa Typhoon-
motorer, Fartreglagen, Kontakter,

ASP-motorer, mm.
Alltid de lagsta prisernal!

www.airmedia.se

Kolfiberpropellrar

Hos 3F Hobby Service

RC-flygplan

Tillverkaren direkt.
Hég precision. Lagt pris.

Servostyrda utféllbara landstall.

Max flygvikt 10 kg.
Se mer pa
www.lamab.se

modellflygnytt nr 4 2006

53



